

ΒΟΥΛΗ ΤΩΝ ΕΛΛΗΝΩΝ
ΠΕΡΙΟΔΟΣ ΙΖ΄ - ΣΥΝΟΔΟΣ Γ΄
ΔΙΑΡΚΗΣ ΕΠΙΤΡΟΠΗ ΕΘΝΙΚΗΣ ΑΜΥΝΑΣ ΚΑΙ ΕΞΩΤΕΡΙΚΩΝ ΥΠΟΘΕΣΕΩΝ

                                                                                        
Π Ρ Α Κ Τ Ι Κ Ο
(Άρθρο 40 παρ. 1 Κ.τ.Β.)

Στην Αθήνα σήμερα, 14 Νοεμβρίου 2017, ημέρα Τρίτη και ώρα 11.20΄, στην Αίθουσα Γερουσίας του Μεγάρου της Βουλής, συνήλθε σε συνεδρίαση η Διαρκής Επιτροπή Εθνικής Άμυνας και Εξωτερικών Υποθέσεων υπό την προεδρία του Προέδρου αυτής, κ. Κωνσταντίνου Δουζίνα, με θέμα ημερήσιας διάταξης: 
Ενημέρωση, σύμφωνα με το άρθρο 36 παρ. 5 του Κανονισμού της Βουλής, από τον Αναπληρωτή Υπουργό Εθνικής Άμυνας, κ. Δημήτριο Βίτσα και τον Υφυπουργό Οικονομίας και Ανάπτυξης, κ. Στέργιο Πιτσιόρλα, για τα Ναυπηγεία Σκαραμαγκά.
Ο Πρόεδρος της Επιτροπής, αφού διαπίστωσε την ύπαρξη απαρτίας, κήρυξε την έναρξη της συνεδρίασης και έκανε την α΄ ανάγνωση του καταλόγου των μελών της Επιτροπής.
Παρόντες ήταν οι Βουλευτές κ.κ. Αυλωνίτου Ελένη, Βαγιωνάκη Βάλια, Δέδες Γιάννης, Δουζίνας Κωνσταντίνος, Λιβανίου Ζωή, Ριζούλης Ανδρέας, Πάλλης Γεώργιος, Μουμουλίδης Θεμιστοκλής, Κυρίτσης Γεώργιος, Μπαλλής Συμεών, Μπαλτάς Αριστείδης, Ντζιμάνης Γιώργος, Πάντζας Γιώργος, Γεννιά Γεωργία, Σπαρτινός Κώστας, Σταματάκη Ελένη, Τελιγιορίδου Ολυμπία, Τζαμακλής Χαρίλαος, Στέφος Ιωάννης, Αναστασιάδης Σάββας, Δαβάκης Αθανάσιος, Κεφαλογιάννης Ιωάννης, Κουκοδήμος Κωνσταντίνος, Κικίλιας Βασίλειος, Λαγός Ιωάννης, Κούζηλος Νικόλαος, Παππάς Χρήστος, Παφίλης Αθανάσιος, Κατσώτης Χρήστος, Κατσίκης Κωνσταντίνος και Σαρίδης Ιωάννης.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΔΟΥΖΙΝΑΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, αρχίζει η συνεδρίαση της Διαρκούς Επιτροπής Εθνικής Άμυνας και Εξωτερικών Υποθέσεων. Προτείνω να ξεκινήσει ο κ. Πιτσιόρλας, που είναι και ο καθ' ύλην αρμόδιος, να κάνει μια ενημέρωση για όσο χρειάζεται και μετά να γίνουν ερωτήσεις. Στη συνέχεια, θα μιλήσει ο κ. Βίτσας. Κύριε Πιτσιόρλα, έχετε τον λόγο.
ΣΤΕΡΓΙΟΣ ΠΙΤΣΙΟΡΛΑΣ (Υφυπουργός Οικονομίας και Ανάπτυξης): Θα είμαι σύντομος. Έχουμε ξανακάνει ενημέρωση για το θέμα, ούτως ή άλλως, στην Επιτροπή. 
Την Παρασκευή, 17 του μηνός στο Μονομελές Πρωτοδικείο δικάζεται η αίτηση του Ελληνικού Δημοσίου και της Τράπεζας Πειραιώς, για να τεθεί σε καθεστώς ειδικής διαχείρισης η εταιρία. Το Ελληνικό Δημόσιο, μέσω της διαδικασίας αυτής, προσπαθεί να υλοποιήσει τη δέσμευσή του από τις αποφάσεις της Ευρωπαϊκής Ένωσης και τις αποφάσεις του Ευρωπαϊκού Δικαστηρίου, για την ανάκτηση των κρατικών ενισχύσεων προς τα Ναυπηγεία.
Είναι ένα θέμα πολύ παλιό, το κληρονομήσαμε. Οι διαφορές αφορούν μια περίοδο παλιότερη. Προσπάθησαν να το αντιμετωπίσουν διαδοχικά κυβερνήσεις. Μέχρι στιγμής, δυστυχώς, δεν τα καταφέραμε. Τώρα είμαστε σε μια τελική φάση, όπου η Ελλάδα παραπέμπεται στο Ευρωπαϊκό Δικαστήριο, το οποίο θα προσδιοριστεί τέλος του χρόνου ή αρχές του επόμενου, για καταδίκη, για μη συμμόρφωση στις αποφάσεις περί κρατικών ενισχύσεων, με βέβαιη την εξέλιξη, αν δεν προλάβουμε, να καταδικαστούμε σε ένα εφάπαξ πρόστιμο και σε ημερήσιο πρόστιμο, από κει και πέρα, για μη συμμόρφωση.
Αυτή η καταδίκη, πέραν των προστίμων, θα έχει ως συνέπεια την πτώχευση των Ναυπηγείων, επειδή αδυνατούν να επιστρέψουν τα ποσά των κρατικών ενισχύσεων.
Θυμίζω, λοιπόν, ότι η απόφαση για κρατικές ενισχύσεις πάρθηκε το 2008. Το 2010 υπήρξε μια Συμφωνία για έναν τρόπο υλοποίησης αυτής της απόφασης. Δυστυχώς, δεν υλοποιήθηκε αυτή η Συμφωνία, με ευθύνη των Ναυπηγείων και έτσι το θέμα παρέμεινε. Το 2014 μας στείλανε προειδοποιητική επιστολή και το 2017 ασκήθηκε η προσφυγή κατά του Ελληνικού Δημοσίου.
Εμείς – για να μπορέσουμε να αποφύγουμε τις δυσμενείς συνέπειες και για τη μη συμμόρφωση και για το πρόστιμο, και κυρίως, για την πτώχευση των Ναυπηγείων – επεξεργαστήκαμε την ιδέα αυτής της ειδικής διαχείρισης. Την ιδέα αυτή την παρουσιάσαμε στη Γενική Διεύθυνση Ανταγωνισμού. Καταρχήν, την αποδέχθηκαν, ως μια μορφή ανάκτησης. Θα δούμε, εφόσον την υλοποιήσουμε, πώς τελικώς θα ολοκληρωθεί η διαδικασία. Δυστυχώς, δεν μπορέσαμε να την υλοποιήσουμε αμέσως, γιατί εκκρεμούσε μια δίκη στο Διαιτητικό Δικαστήριο, όπου είχαν προσφύγει τα Ελληνικά Ναυπηγεία κατά του Ελληνικού Δημοσίου.




Περιμέναμε να εκδοθεί η απόφαση του Διαιτητικού Δικαστηρίου, εκδόθηκε η απόφαση αυτή και μετά προχωράμε στην κατάθεση της αίτησης. Θα έχετε διαβάσει περί της απόφασης του Διαιτητικού Δικαστηρίου. Η ουσία είναι ότι το Ελληνικό Δημόσιο θεωρεί ότι η απόφαση αυτή αντιβαίνει προς το Κοινοτικό Δίκαιο και γι’ αυτό η Ολομέλεια του Νομικού Συμβουλίου του Κράτους αποφάσισε να ασκήσει προσφυγή για την ακύρωση αυτής της διαιτητικής απόφασης και επιπλέον, έχουμε επιστολές από την Ευρωπαϊκή Ένωση που μας καλούν να αγνοήσουμε την απόφαση αυτή και να προσφύγουμε για την ακύρωσή της. 
Αν τυχόν υπάρξουν προσωρινές διαταγές, όπως έγινε το καλοκαίρι, που να μας λένε ότι πρέπει να περιμένουμε να τελειώσει και μια δεύτερη διαιτησία που υπάρχει και αυτή να την αγνοήσουμε και να προσφύγουμε για την ακύρωσή της. Θεωρούμε ότι είναι μονόδρομος η διαδικασία, που ακολουθούμε και για να αποφύγουμε την καταδίκη και για να μπορέσουμε μέσω της διαδικασίας της ειδικής διαχείρισης να διατηρήσουμε τα Ναυπηγεία και ιδιαίτερα, το στρατιωτικό σκέλος του Ναυπηγείου να το διατηρήσουμε εν ζωή. Επίσης, να οργανώσουμε μία διαδικασία για την αναζήτηση νέων επενδυτών, ούτως ώστε να μπορέσει να συνεχιστεί η λειτουργία του. Βεβαίως και το εμπορικό τμήμα να επιστρέψει στο Ελληνικό Δημόσιο και μέσω διαγωνιστικών διαδικασιών και αυτό να αξιοποιηθεί, για να μπορέσουμε να αξιοποιήσουμε, κυρίως, κάποια περιουσιακά στοιχεία, που είναι πολύ σημαντικά. 
Για να τελειώσω, είμαστε σε μία περίοδο που προσπαθούμε να αναβιώσουμε τον κλάδο της ναυπηγοεπισκευής στην Ελλάδα. Οι συνθήκες είναι ευνοϊκές, μετά τις εξελίξεις που είχαμε στο λιμάνι του Πειραιά και την αύξηση, επίσης, του τουρισμού και της παρουσίας των κρουαζιερόπλοιων στην Ελλάδα, φαίνεται ότι υπάρχουν δυνατότητες ξανά πάλι να υπάρξει ανάπτυξη της ναυπηγοεπισκευής. 
Προσπαθούμε, λοιπόν, να λύσουμε τα θέματα και στο Σκαραμαγκά, προσπαθούμε να λύσουμε τα θέματα και στο Νεώριο της Σύρου, που είμαστε σε μία διαδικασία συζητήσεων πολύ προχωρημένων με έναν επενδυτή, για να καταθέσει τελική πρόταση εξαγοράς των ναυπηγείων αυτών και επαναλειτουργίας τους και συζητάμε να ακολουθήσουμε την ίδια διαδικασία και για την Ελευσίνα. Μέσα από όλες αυτές τις κινήσεις – Σύρος, Ελευσίνα – αν καταφέρουμε να προωθήσουμε τη λύση αυτή στον Σκαραμαγκά, θεωρούμε ότι δημιουργούνται προϋποθέσεις να ζωντανέψει ξανά η ναυπηγοεπισκευή και να δημιουργηθούν χιλιάδες θέσεις εργασίας και βεβαίως, να έχουμε και μία σημαντική ώθηση στην ανάπτυξη της χώρας. 
Η διαδικασία, που ακολουθούμε, είναι μία διαδικασία μονόδρομος για την ανάκτηση των κρατικών ενισχύσεων με τις ελάχιστες κακές επιπτώσεις. Εάν αυτή η διαδικασία δεν προωθηθεί και δεν ολοκληρωθεί, τότε μαθηματικά η μόνη λύση που απομένει, σε μία σύντομη πορεία, είναι η πτώχευση του ναυπηγείου, διότι δεν μπορεί να επιστρέψει στις κρατικές ενισχύσεις.
Μία τελευταία φράση. Όλες οι προϋποθέσεις, που θέτει ο νόμος, για να τεθεί το ναυπηγείο σε ειδική διαχείριση συντρέχουν. Οι προϋποθέσεις βασικά είναι δύο. Τα ίδια κεφάλαια της εταιρείας έχουν μειωθεί πάρα πολύ, κάτω από το 10% του μετοχικού κεφαλαίου. Αυτό συμβαίνει στα ναυπηγεία και δεύτερον, να έχει αδυναμία να πληρώσει τις υποχρεώσεις του. Και αυτό συμβαίνει. 



Για να μπορέσει να καλύψει το θέμα των ιδίων κεφαλαίων, το Ναυπηγείο θα έπρεπε να κάνει τώρα μία αύξηση μετοχικού κεφαλαίου, περίπου, 1 δις ευρώ. Επιπλέον, οι υποχρεώσεις του είναι πολύ μεγάλες. «Αγγίζουν», περίπου, τα 800 εκατομμύρια, με αποτέλεσμα να αδυνατεί να ανταποκριθεί και σε αυτές. Άρα, λοιπόν, υπάρχουν οι προϋποθέσεις. Πιστεύουμε ότι θα είναι καλή η εξέλιξη της δίκης και βεβαίως, περιμένουμε την απόφαση του δικαστηρίου.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΔΟΥΖΙΝΑΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Τον λόγο έχει ο κ. Παφίλης.
ΑΘΑΝΑΣΙΟΣ ΠΑΦΙΛΗΣ: Θα ξεκινήσω από το τελευταίο, που είπε ο κ. Υπουργός, ότι είναι μονόδρομος. Έχουμε ζήσει πολλούς τέτοιους «μονόδρομους» όλα αυτά τα χρόνια, με τα Ναυπηγεία. Κάθε κυβέρνηση, κάθε φορά, που έπαιρνε κάποιες αποφάσεις, οι οποίες αποδείχθηκαν – όχι επειδή τις είχαμε προφητεύσει, αλλά από την ίδια την πραγματικότητα – αδιέξοδες, έλεγε ότι είναι μονόδρομος. 
Τελικά, αυτός ο μονόδρομος είχε μία πλευρά. Να «ξεπλύνουμε» τους παλιούς ιδιοκτήτες από τα χρέη τους. Για παράδειγμα, ακόμη δεν έχει μαθευτεί η συμφωνία Νιάρχου. Και αφού ξεπληρώσει ο ελληνικός λαός όλα τα «σπασμένα» και τη χρεοκοπία, να ξαναδοθούν στους ιδιώτες, όπου θα ήταν η σοφή λύση, που θα έφερνε την ανάπτυξη, που θα έδινε ίδια κεφάλαια και που θα κρατούσε τις θέσεις εργασίας. Όλα αυτά μέσα σε ένα συγκεκριμένο πλαίσιο της Ευρωπαϊκής Ένωσης.
Και τι αποδείχθηκε; Ότι όχι μόνο δεν είχαμε ανάπτυξη, αλλά το αντίθετο. Αυτή η πορεία που αφορά και στην ιδιωτικοποίηση επιδεινώθηκε, ακόμη περισσότερο, με βάση και το Ευρωπαϊκό Δίκαιο, στο οποίο όλοι σας πιστεύετε. Το οποίο απαγορεύει, μεταξύ άλλων, την ενίσχυση των κρατικών επιχειρήσεων. Είναι γνωστά όλα αυτά και δεν θέλω να τα επαναλάβω.
Πού βρισκόμαστε τώρα; Πάλι, στο ίδιο σημείο. Γι' αυτό λέμε ότι αυτή η πολιτική είναι αδιέξοδη. Δηλαδή, τι θα γίνει ακριβώς; Με αυτά που είπε και ο κ. Υπουργός, που λίγο έως πολύ είναι γνωστά και έχουν δημοσιευτεί και μάλιστα, μας έχει απαντηθεί και σε μία Αναφορά, που καταθέσαμε. 
Ακόμη κι αν υπάρχουν τέτοιες προβλέψεις για αναβίωση της Ναυπηγοεπισκευαστικής Βιομηχανίας – εμείς έχουμε επιφυλάξεις – συνολικά και για ανάπτυξη, το θέμα είναι ποιος και ποιοι θα κερδίσουν; Αν υπάρξει και όταν υπάρξει. Ποιος, δηλαδή, θα είναι ο φορέας; Δεν θα είναι ιδιώτης; Για την «ψυχή της μάνας τους» θα κάνουν τέτοιου είδους επενδύσεις, που είναι αμφίβολο, αν θα τις κάνουν, εκτός και αν υπάρχουν άλλες περιπτώσεις.
Αυτό που προέβαλε πάντα το συνδικαλιστικό κίνημα, παλαιότερα – και ορισμένοι, ίσως, το λένε ακόμη και σήμερα – ήταν ότι μία λύση θα ήταν ένας ενιαίος Φορέας Ναυπηγοεπισκευαστικής Βιομηχανίας, που θα περιλαμβάνει και τα πέντε ναυπηγεία, με μία μακροπρόθεσμη στρατηγική, για να καλύπτει και ανάγκες επισκευών και όχι μόνο των Ενόπλων Δυνάμεων, αλλά και στον εμπορικό τομέα, συνολικά, με δυνατότητα ελεύθερων συμφωνιών και όχι στα ευρωπαϊκά πλαίσια με διάφορες χώρες, αποκλειστικά δημόσια, πράγμα το οποίο χρειάζεται μία άλλη πολιτική και μία άλλη εξουσία. 
Δεν μπορεί να πραγματοποιηθεί ούτε και να υλοποιηθεί εδώ. Αυτό που νομίζουμε ότι αναδύεται, πλέον, από την ίδια την πραγματικότητα, είναι ότι όσες υποσχέσεις και αν δίνετε – γιατί σε τελευταία ανάλυση στην ίδια γραμμή με τις προηγούμενες κυβερνήσεις και με το ευρωενωσιακό πλαίσιο κινείστε – θα είναι αδιέξοδες και οι εργαζόμενοι και ο ελληνικός λαός θα  πρέπει να αντιληφθούν ότι το σύστημα έχει χρεοκοπήσει, συνολικά. Δεν πρόκειται ούτε οι εργαζόμενοι να κερδίσουν ούτε η χώρα, γενικά, όπως ακούγεται. 
Αν δρομολογηθούν τέτοιες εξελίξεις – και δεν ξέρουμε ποιοι θα είναι – εκείνοι που πάλι θα κερδίσουν πάνω στο «αίμα» του ελληνικού λαού θα είναι ιδιώτες. Μιλάμε για δισεκατομμύρια δισεκατομμυρίων που έχουν δοθεί όλα αυτά τα χρόνια. Βεβαίως, μέσα σε αυτό το ευρωπαϊκό πλαίσιο, φιλολαϊκή λύση δεν υπάρχει. Ευχαριστώ πολύ.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΔΟΥΖΙΝΑΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Τον λόγο έχει ο κ. Κικίλιας.



ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΚΙΚΙΛΙΑΣ: Κύριε Υπουργέ, και από εσάς, αλλά και από τον Αναπληρωτή Υπουργό Εθνικής Άμυνας, η αλήθεια είναι ότι περιμένουμε πιο αναλυτική ενημέρωση, για αυτό, καταρχάς, πριν τοποθετηθώ, θα ήθελα να ζητήσω από τον κ. Βίτσα να μας ενημερώσει, εάν είναι δυνατόν και να μας εγχειρήσει τον φάκελο, τον οποίο έχει καταθέσει σε σχέση με την ειδική εκκαθάριση. Τι έγγραφα έχουν μπει μέσα στον φάκελο; Αυτά νομίζω ότι η Αξιωματική Αντιπολίτευση και η Εθνική Αντιπροσωπεία πρέπει να τα δει, προκειμένου να μπορέσει να κρίνει προς τα πού βαδίζει όλη η ιστορία. 
Επίσης, θα ήθελα να σας θυμίσω, κύριε Υπουργέ, ότι επί κυβερνήσεων με «κορμό» την Νέα Δημοκρατία, ο κ. Χατζηδάκης, ως Υπουργός, είχε μεταγράψει την Προβλήτα 5, η οποία ανήκε στο Ναυπηγείο, στο Ελληνικό Δημόσιο. Θα ήθελα να ξέρω, εσείς πώς έχετε τοποθετηθεί ως προς το συγκεκριμένο; Διότι οι πληροφορίες, που έχω, είναι ότι στην παρουσίαση που κάνετε, στα χαρτιά τα οποία έχετε καταθέσει, ουσιαστικά φαίνεται ότι η Προβλήτα 5 – που είναι πολύ μεγάλης αξίας για το Ελληνικό Δημόσιο – έχει επανατοποθετηθεί στα περιουσιακά στοιχεία των ναυπηγείων. Άρα είναι περιουσία ιδιώτη. Αυτό, όπως καταλαβαίνετε, έχει πολύ μεγάλη διαφορά σε σχέση με τα ναυπηγεία, τον ιδιώτη και το Ελληνικό Δημόσιο. Εάν ανήκει στο Ελληνικό Δημόσιο, η αξία είναι συγκεκριμένη και λογίζεται ως περιουσία του Ελληνικού Δημοσίου. Αν εσείς πάρετε πίσω την απόφαση του κ. Χατζηδάκη και ανήκει στα ναυπηγεία, όπως είναι αυτή τη στιγμή, τότε είναι περιουσία ενός ιδιώτη. 
Οπότε, καταρχάς, θα ήθελα αυτές τις διευκρινίσεις, προκειμένου να μπορέσουμε να τοποθετηθούμε. 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΔΟΥΖΙΝΑΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Τον λόγο έχει ο κ. Δαβάκης.
ΑΘΑΝΑΣΙΟΣ ΔΑΒΑΚΗΣ: Κύριε Πρόεδρε, η πολιτική ηγεσία του Υπουργείου Εθνικής Άμυνας καλείται να διαχειριστεί μια δύσκολη υπόθεση, η οποία εκκρεμεί εδώ και αρκετά χρόνια. Δυστυχώς, μέχρι σήμερα, η Κυβέρνηση έχει προσεγγίσει, κατά την άποψή μας, το θέμα περισσότερο με όρους επικοινωνιακής πολιτικής και με πρόθεση δημιουργίας εντυπώσεων, παρά με διάθεση να διασφαλίσει τα πραγματικά συμφέροντα της Πολιτείας, τις ανάγκες της Εθνικής Άμυνας και τη συνέχιση της ομαλής λειτουργίας των ναυπηγείων. Η ενημέρωση, που παρέχει η Κυβέρνηση, είναι ελλιπής. Χρειάζεται άμεσα να κατατεθεί στην Επιτροπή ακριβές αντίγραφο της απόφασης του Διεθνούς Διαιτητικού Δικαστηρίου, καθώς και έγγραφο με το σύνολο του σχολιασμού του Νομικού Συμβουλίου του Κράτους. 
Η πραγματικότητα είναι ότι η απόφαση του Διεθνούς Διαιτητικού Δικαστηρίου είναι εξαιρετικά αρνητική για τα συμφέροντα του Ελληνικού Δημοσίου, διότι αυτή η απόφαση έχει τρεις συγκεκριμένες διαστάσεις. 
Πρώτον, η Κυβέρνηση καλείται να καταβάλλει άμεσα 200.000.000 ευρώ ως αποζημίωση στην εταιρεία. Δεύτερον, κηρύσσονται άκυρες ορισμένες υποχρεώσεις της εταιρείας προς το Δημόσιο, όπως για παράδειγμα, αυτή η υποχρέωση για τα χρέη προς τον ΟΣΕ, για ένα παλαιότερο συμβόλαιο κατασκευής κάποιων αμαξοστοιχιών. Τρίτον, διατάσσει τη συνέχιση της Σύμβασης «NEPTUNE 2», η οποία προβλέπει κατασκευή δύο ακόμη υποβρυχίων τύπου 214. Η αναμενόμενη συνολική επιβάρυνση του Κρατικού Προϋπολογισμού για την ολοκλήρωση της κατασκευής των δύο αυτών υποβρυχίων υπολογίζεται γύρω στα 800.000.000 ευρώ. 
Επίσης, η Κυβέρνηση βιάστηκε να αντιδράσει στην έκδοση αυτής της απόφασης, δηλώνοντας, για άγνωστους λόγους, ευτυχής και ευχαριστημένη από το αποτέλεσμα της διαιτητικής διαδικασίας. Στη συνέχεια, έγινε κάτι παράδοξο. Αντί να εφαρμόσει την κατ’ αυτήν θετική απόφαση, προσέφυγε στη Δικαιοσύνη ζητώντας την τοποθέτηση στα ΕΝΑΕ, Ειδικού Διαχειριστή, βάσει των άρθρων 68 και 77 του ν.4307/2014. Η Ειδική Διαχείριση προβλέπεται για εταιρείες, που βρίσκονται σε γενική και μόνιμη αδυναμία εκπλήρωσης ληξιπρόθεσμων χρηματικών υποχρεώσεων, όπως λέει το άρθρο 68. Βάσει της προσφυγής για ένταξη των ΕΝΑΕ στην ειδική διαχείριση είναι η ανάκτηση των παλαιοτέρων παρανόμων επιδοτήσεων, τις οποίες το Κράτος είχε χορηγήσει προς την εταιρεία και την ανάκτηση των οποίων απαιτεί η Ευρωπαϊκή Ένωση, όπως πολύ καλά γνωρίζετε, μέσω πώλησης κάποιων στοιχείων της εταιρείας. Η εκδίκαση αυτής της υπόθεσης, όπως μας είπατε πριν από λίγο, θα γίνει στις 17 Νοεμβρίου. 
Το πρώτο ερώτημα, που τίθεται, είναι το ποσό των παράνομων επιδοτήσεων που πρέπει να ανακτηθεί υπολογίζεται γύρω στα 566.000.000 ευρώ. Η Κυβέρνηση με διάφορους υπολογισμούς, από ό,τι ακούω, το ανεβάζει στα 665.000.000 ευρώ. Είναι προφανές ότι για να ανακτηθεί αυτό το ποσό και να παραμείνουν τα ναυπηγεία ανοικτά, είναι αναγκαίο να βρεθεί κάποιος επενδυτής, ο οποίος είναι πρόθυμος να αναλάβει τη λειτουργία των ναυπηγείων και να καταβάλει αυτά τα χρήματα. 





Το ερώτημα, λοιπόν, είναι, αν η Κυβέρνηση έχει υπόψη κάποιο τέτοιο επενδυτή; Και τι προτίθεται να κάνει σε περίπτωση που δεν βρεθεί κάποιος πρόθυμος επενδυτής; Θα το κλείσει το Ναυπηγείο;
Δεύτερο ερώτημα. Η διαδικασία ειδικής διαχείρισης δημιουργεί τον κίνδυνο πάλι να κλείσουν τα ναυπηγεία. Είναι συνεπώς, ως ερώτημα, τι θα γίνει με το πρόγραμμα επισκευής του Πολεμικού Ναυτικού; Μπορεί να ανταποκριθεί ο Ναύσταθμος, αν συμβεί αυτό;
Τρίτο ερώτημα. Η μη εφαρμογή της απόφασης του Διαιτητικού Δικαστηρίου και η προσφυγή για ένταξη των ΕΝΑΕ στην διαδικασία ειδικής διαχείρισης ενδέχεται να δημιουργούν νομική βάση για διεκδίκηση νέων αποζημιώσεων από την πλευρά του ιδιοκτήτη ή την εκκίνηση μέτρων αναγκαστικής είσπραξης. Ως τρίτο, λοιπόν, ερώτημα προβάλλει το εξής: Ποια είναι η εκτίμηση του Νομικού Συμβουλίου του Κράτους σχετικά με τους κινδύνους που συνοδεύουν τη μη εφαρμογή της απόφασης του Διαιτητικού Δικαστηρίου και την προσφυγή για διορισμό Ειδικού Διαχειριστή;
Τέταρτο ερώτημα. Τον προηγούμενο μήνα και ενόψει της συνεδρίασης του Euroworking Group, στις 26 Οκτωβρίου, με θέμα την αποπληρωμή ληξιπρόθεσμων οφειλών του Ελληνικού Δημοσίου προς ιδιώτες, η ιδιοκτησία των Ναυπηγείων απέστειλε επιστολή προς τους ευρωπαϊκούς θεσμούς, με την οποία τους ενημέρωνε σχετικά με τα προβλεπόμενα στην απόφαση του Διαιτητικού Δικαστηρίου. Το ερώτημα, λοιπόν, που ανακύπτει είναι: Υπάρχουν ενδείξεις ότι η εφαρμογή της απόφασης του Διαιτητικού Δικαστηρίου θα ενταχθεί στα προαπαιτούμενα της τρίτης αξιολόγησης; Ένας κίνδυνος. Σε ποιες ενέργειες έχει προβεί η Κυβέρνηση με σκοπό να αποτρέψει μια τέτοια εξέλιξη;
Αυτά είναι τα ερωτήματά μου, σας ευχαριστώ για την μικρή ανοχή, κύριε Πρόεδρε και περιμένουμε με ενδιαφέρον τις απαντήσεις.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΔΟΥΖΙΝΑΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Ευχαριστούμε. Τον λόγο έχει ο κ. Κούζηλος.
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΚΟΥΖΗΛΟΣ: Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε. Σίγουρα, εδώ, που φτάσαμε, όντος είναι μονόδρομος τα περισσότερα από ό,τι έχετε πει. Ένα ερώτημα του γιατί φτάσαμε ως εδώ, μπορεί να απασχολήσει και μια Εξεταστική Επιτροπή. Σίγουρα. Είναι πολύ σοβαρό το θέμα γιατί φτάσαμε ως εδώ για τα Ναυπηγεία του Σκαραμαγκά.
Σε σχέση με το «σπάσιμο» των δύο εταιριών, θα γίνει; Γιατί ακούγονται πάρα πολλά και δεν το ξεκαθαρίσατε.
Επίσης, η ειδική διαχείριση – γιατί δεν το είπατε κι αυτό – πότε πιστεύετε ότι θα έχει ολοκληρωθεί και εάν έχετε μελετήσει και τα αποτελέσματα; Τι αποτελέσματα θα έχουμε; Γιατί πολλοί εργαζόμενοι τα ακούνε και υπάρχει μια αγωνία, αυτή τη στιγμή, να δουν για το μέλλον τους. Επίσης, μιλήσατε για αξιοποίηση περιουσιακών στοιχείων του Σκαραμαγκά. Μπορείτε να μας πείτε κάποια παραδείγματα, για να μην υπάρχει και εκεί κάποια σύγχυση.
Για τα προγράμματα, ο Safa δηλώνει σε συνεντεύξεις που δίνει ότι «ο Σκαραμαγκάς είναι βιώσιμος και ελάτε να εφαρμόσουμε την απόφαση της διαιτησίας». Όλα αυτά που λέει τώρα τα λέει, γιατί προσπαθεί να κερδίσει εντυπώσεις. Είναι σίγουρο αυτό. Εσείς πιστεύετε ότι εάν υπάρξει ειδική διαχείριση, θα υπάρξει μέλλον για το Σκαραμαγκά; Ή θα ξαναβρεθούμε πάλι σε ένα σημείο, που να ψαχνόμαστε μετά από δύο τρία χρόνια, να δούμε τι θα γίνει;
Επίσης, αυτό που είπατε για τις κρατικές ενισχύσεις σε σχέση με την Ευρωπαϊκή Ένωση και τη νομοθεσία της Ευρωπαϊκής Ένωσης, είναι αυτό που λέγαμε εμείς πολύ πιο παλιά. Δηλαδή ότι όσο υπάρχουν τέτοιοι νόμοι στην Ευρωπαϊκή Ένωση και από τη στιγμή που υπήρχε και ένα ιδιόμορφο καθεστώς στην Ελλάδα, όπου αναγκαζόταν το Ελληνικό Δημόσιο να χρηματοδοτεί διάφορες επιχειρήσεις, όπως και τα ΕΑΣ – κύριε Βίτσα, γνωρίζετε πάρα πολύ καλά τα συγκεκριμένα θέματα και γενικά την Αμυντική Βιομηχανία – ήταν πολύ φυσικό να έχουμε έρθει σε αυτό το επίπεδο και σ' αυτό το σημείο. Το θέμα είναι να καταλάβει και η Ευρωπαϊκή Ένωση ότι από τον Σκαραμαγκά θα κερδίσει. Αν υπάρχει μια λύση, θα κερδίσει και η Ευρωπαϊκή Ένωση. Θα κερδίσουν όλοι. Το θέλει, όμως, η Ευρωπαϊκή Ένωση; Αυτό είναι το ερώτημά μας. 

Γιατί, ας μην ξεχνάμε και το μεγάλο ανταγωνισμό, που υπάρχει αυτή τη στιγμή, σε όλη την Ευρώπη με τα ναυπηγεία. Επειδή έχουμε πολύ μεγάλη εμπειρία και τεχνογνωσία στη ναυπηγική βιομηχανία, πιστεύουμε ότι ως χώρα σίγουρα αντιμετωπίζουμε πολλά προβλήματα και μας βάζουν πολλές τρικλοποδιές και εμπόδια από την Ευρωπαϊκή Ένωση.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΔΟΥΖΙΝΑΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Τον λόγο έχει η κυρία Σταματάκη.
ΕΛΕΝΗ ΣΤΑΜΑΤΑΚΗ: Κύριε Πρόεδρε, θα ήθελα να ρωτήσω, εάν σε όλη αυτή τη διαδικασία υπάρχει πρόβλεψη για τους εργαζόμενους.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΔΟΥΖΙΝΑΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Τον λόγο έχει ο κ. Πιτσιόρλας.
ΣΤΕΡΓΙΟΣ ΠΙΤΣΙΟΡΛΑΣ (Υφυπουργός Οικονομίας και Ανάπτυξης): Σας ευχαριστώ για τις ερωτήσεις σας και θα προσπαθήσω να είμαι όσο γίνεται πιο αναλυτικός.
Καταρχήν, είμαστε σε επαφή με το Σωματείο και με τους εργαζόμενους από την πρώτη στιγμή για όλη αυτή την εξέλιξη. Καταλαβαίνουμε απολύτως τη θέση τους, όμως, έχουμε να διαχειριστούμε ένα πρόβλημα μιας δεκαετίας και πλέον. 
Δεν πάμε να «ξεπλύνουμε» κανέναν, όπως είπε ο φίλος μου ο Θανάσης Παφίλης πριν, απεναντίας. Έχουμε πολύ σαφή επιλογή ότι με τη συγκεκριμένη ιδιοκτησία των ναυπηγείων δεν μπορούμε να βρούμε άκρη, δεν μπορούμε να κάνουμε κανένα διάλογο, διότι χωρίς να έχει βάλει μια δραχμή, έχει δημιουργήσει τεράστια προβλήματα, έχει εγκαταλείψει τα ναυπηγεία και έχει εμποδίσει να υλοποιηθούν οι Συμφωνίες, που είχαν γίνει με την Ευρωπαϊκή Επιτροπή. Έχει την απόλυτη ευθύνη για την κατάσταση, στην οποία βρίσκονται τα ναυπηγεία. Γι' αυτό, επιδιώκουμε την ειδική διαχείριση, ώστε χωρίς την παρουσία της διοίκησης, που έχει ορίσει αυτή η ιδιοκτησία, να επιδιώξουμε λύση.
Προφανώς, κινούμαστε στο πλαίσιο της Ευρωπαϊκής Ένωσης. Άρα, η κριτική που γίνεται στο σύνολο της Ευρωπαϊκής Ένωσης και στους θεσμούς της δεν μπορεί να απαντηθεί σε αυτή τη συζήτηση. Είναι μια άλλη συζήτηση, γενικότερη.
Απαντώντας στον κ. Δαβάκη, θα σας διαβάσω μια παράγραφο από την τελευταία επιστολή που μας έστειλε στις 30/10/1017 η Επιτροπή Ανταγωνισμού και θα την καταθέσω. «Υπό το πρίσμα των ανωτέρω, οι υπηρεσίες της Επιτροπής καλούν τις Ελληνικές Αρχές να εξηγήσουν στο Διαιτητικό Δικαστήριο ότι δεν δικαιολογείται περαιτέρω καθυστέρηση στην εφαρμογή της απόφασης ανάκτησης. Οι Ελληνικές Αρχές καλούνται επίσης να εξηγήσουν στο Διαιτητικό Δικαστήριο ότι κάθε απόφαση, που παρεμποδίζει ή καθυστερεί την εκτέλεση της απόφασης ανάκτησης, θα έρχεται σε αντίθεση με τις υποχρεώσεις περί δημοσίας τάξεως, δυνάμει του Δικαίου της Ένωσης. Στην υποθετική περίπτωση, κατά την οποία το Διαιτητικό Δικαστήριο εξέδιδε προσωρινή απόφαση, με την οποία παρεμποδίζεται ή καθυστερεί η εφαρμογή της απόφασης ανάκτησης, τα ελληνικά δικαστήρια θα ήταν υποχρεωμένα να ακυρώσουν την εν λόγω απόφαση και οι Ελληνικές Αρχές θα ήταν υποχρεωμένες να την αγνοήσουν, δεδομένου ότι κάτι τέτοιο θα αντέβαινε στους κανόνες δημόσιας τάξεως του δικαίου της Ένωσης».
Αυτό σημαίνει ότι όχι μόνο προαπαιτούμενο δεν θα είναι η εφαρμογή της διαιτητικής απόφασης, απεναντίας, μας καλούν να την ακυρώσουμε και να την αγνοήσουμε, διότι αντιβαίνει σε κανόνες δημόσιας τάξεως του Ευρωπαϊκού Δικαίου. Πρόκειται για μια πρωτοφανή απόφαση. Εμείς θα προσφύγουμε για την ακύρωσή της.
Σχετικά με την ερώτηση του κ. Κικίλια. Το δεύτερο στοιχείο που έχει μεγάλη σημασία είναι ότι το 2010 υπήρξε μια Συμφωνία της τότε Ελληνικής Κυβέρνησης με την Ευρωπαϊκή Επιτροπή για το πώς θα μπορούσε να υλοποιηθεί η απόφαση ανάκτησης. Εκεί, λοιπόν, έγινε η ρύθμιση και για τη Δεξαμενή Νο 5 και η μεταγραφή της, διότι όλο αυτό το κομμάτι πρέπει να επιστρέψει στο Ελληνικό Δημόσιο.




Την υλοποίηση αυτής της απόφασης την εμπόδισε η  ENAE. Όταν επιχειρήθηκε από το Ελληνικό Δημόσιο να γίνει διαγωνισμός για την εκποίηση της Δεξαμενής Νο 5, αυτή η διαδικασία μπλοκαρίστηκε με παρέμβαση των Ναυπηγείων, διότι η παραχώρηση είχε γίνει με έναν νόμο στη δεκαετία του 1950 αυξημένης τυπικής ισχύος, που δεν μπορούσε, κατά την κρίση τότε των διαφόρων που έκριναν την υπόθεση, να αγνοηθεί. 
Είναι δεδομένο ότι τα Ναυπηγεία φταίνε για το ότι δεν υλοποιήθηκε η απόφαση του 2010, η στρατιωτική συμφωνία και μας άφησε ξεκρέμαστους. Επειδή δεν υλοποιήθηκε αυτή η Συμφωνία, αμέσως μετά ο Safa εγκατέλειψε τα Ναυπηγεία και εξαφανίστηκε. Και μόνο το γεγονός ότι έχουν να υποβάλλουν οικονομικές καταστάσεις τέσσερα χρόνια θα έπρεπε με απόφαση Υπουργική να κλείσουν τα Ναυπηγεία. Χωρίς τίποτε άλλο από αυτά που συζητάμε. Ποια επιχείρηση στην Ελλάδα μπορεί να λειτουργεί χωρίς να δημοσιεύει οικονομικές καταστάσεις; Άρα, λοιπόν, γι' αυτό λέω ότι είναι μονόδρομος. 
Εάν αφήσουμε τα πράγματα έτσι, θα έχουμε μια υλοποίηση από την πλευρά της Ευρώπης των διαδικασιών για την ανάκτηση των κρατικών ενισχύσεων, καταδίκη. Η καταδίκη σημαίνει σε ελάχιστο χρονικό διάστημα πτώχευση των Ναυπηγείων. Αυτό πρέπει να αποφευχθεί. Το τι λέει  η διαιτητική απόφαση δεν μας αφορά αυτή τη στιγμή. Θα μπορούσα και εγώ να απαντήσω διάφορα, αλλά δεν μας αφορά, διότι πρέπει να ακυρωθεί και θα προσφύγουμε να ακυρωθεί. Σε κάθε περίπτωση, αντιβαίνει κανόνες δημόσιας τάξεως, άρα δεν μπορούμε να πάμε σε αυτό και να αγνοήσουμε τα άλλα.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΤΑΣΟΥΛΑΣ: Σε ποιο όργανο προσβάλλεται; 
ΣΤΕΡΓΙΟΣ ΠΙΤΣΙΟΡΛΑΣ (Υφυπουργός Οικονομίας και Ανάπτυξης): Στα ελληνικά δικαστήρια, στο Εφετείο Αθηνών. Επομένως, δεν επιστρέφουμε εμείς τη δεξαμενή, προφανώς,  σε καμία περίπτωση. Η καταγραφή είχε γίνει στη στρατιωτική συμφωνία. Είχαν πει τι στοιχεία ανήκουν στο εμπορικό και τι στοιχεία στο στρατιωτικό τμήμα. Αυτή η καταγραφή παραμένει. Εμείς, λοιπόν, επιδιώκουμε, ως Ελληνικό Δημόσιο, να αξιοποιήσουμε το σύνολο αυτών και όχι απλώς τα μισά. Άρα, λοιπόν, να μην μπερδευόμαστε με τα επιχειρήματα της πλευράς Safa. Η πλευρά Safa είναι υπόλογη απέναντι στο Ελληνικό Δημόσιο, γι' αυτό προσέφυγε το Ελληνικό Δημόσιο σε δεύτερη διαιτησία ζητώντας αποζημιώσεις ύψους περίπου 6 δις από τον κ. Safa. Θα δούμε την εξέλιξή της. Θα συνεχιστεί αυτή η διαιτησία.
Σε ό,τι μας αφορά, θα πρέπει να βρούμε τρόπο να μην κλείσουν τα Ναυπηγεία. Άρα, να αποφύγουμε την πτώχευση, γιατί αν μπουν στη διαδικασία πτώχευσης τα Ναυπηγεία έχουν καταστραφεί πια. Να διατηρήσουμε τουλάχιστον την ενότητα του στρατιωτικού σκέλους, να μπορέσουμε να το ξαναλειτουργήσουμε και να μπορέσουμε να αξιοποιήσουμε και τα περιουσιακά στοιχεία, πρώτα απ' όλα τη Δεξαμενή Νο 5 και όλα τα υπόλοιπα ξανά, για να μπορέσει να λειτουργήσει η ναυπηγοεπισκευή. 
Ποιος θα ωφεληθεί; Προφανώς πριν απ' όλους θα ωφεληθούν οι εργαζόμενοι και η Εθνική Οικονομία, διότι αυτός ο τομέας κάποτε ήταν μεγάλο ποσοστό του ΑΕΠ και σήμερα είναι στο μηδέν. Θεωρώ ότι μεταξύ μας, όλες οι πτέρυγες της Βουλής, επί του θέματος, δεν πρέπει να έχουμε ούτε διαφωνίες ούτε ενστάσεις. Θα πρέπει να συνεργαστούμε, για να δώσουμε λύση, διότι θα ωφεληθούν οι πάντες, αν καταφέρουμε να δώσουμε τη λύση.
Έχουμε μπροστά μας περίοδο ενός χρόνου, εάν κερδίσουμε το δικαστήριο και εάν μπουν σε ειδική διαχείριση. Έχουμε ένα χρόνο προθεσμία, για να μπορέσουμε να πετύχουμε την επίλυση του προβλήματος. Εάν δεν βγει θετική απόφαση από το  Μονομελές Πρωτοδικείο τα επόμενα βήματα είναι η καταδίκη και η πτώχευση. Άρα, λοιπόν, δεν νομίζω ότι υπάρχει αντικείμενο να συζητάμε παραλλαγές τακτικής ή πολιτικής. 
ΛΙΑΝΑ ΚΑΝΕΛΛΗ: Με ποια διαδικασία θα πάτε στο δικαστήριο για να επισπεύσετε την έκδοση απόφασης; Αφού έχουμε μόνο ένα χρόνο;
ΣΤΕΡΓΙΟΣ ΠΙΤΣΙΟΡΛΑΣ (Υφυπουργός Οικονομίας και Ανάπτυξης): Έχουμε ένα χρόνο από την έκδοση της απόφασης και μετά. Η απόφαση με βάση τον νόμο από τη στιγμή που δικάζεται θα πρέπει σε ένα μήνα να έχει βγει.
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΚΙΚΙΛΙΑΣ: Υπάρχει και εκδικάζεται από ότι καταλαβαίνω σε 1,5 χρόνο εκδίκαση αγωγής του Ελληνικού Δημοσίου για 6,5 δις προς την εταιρία. Ισχύει αυτό ή δεν ισχύει; Αυτό είναι σημαντικό και επίσης, τι θα γίνει με την Επιτροπή και αυτά τα οποία έχει καταλογίσει τα 500 - 600 εκατομμύρια, αν μπει σε καθεστώς ειδικής ρύθμισης;




ΣΤΕΡΓΙΟΣ ΠΙΤΣΙΟΡΛΑΣ (Υφυπουργός Οικονομίας και Ανάπτυξης): Είναι το τελευταίο θέμα, που έχει σημασία. Όπως συμβαίνει και σε άλλες υποθέσεις ανάκτησης κρατικών ενισχύσεων, κανονικά, θα πρέπει να επιστραφεί το σύνολο του ποσού. Τα Ναυπηγεία θα πρέπει να επιστρέψουν το σύνολο του ποσού. Εδώ υπάρχει μια διάκριση και από τη στρατιωτική συμφωνία που λέει ότι θα πρέπει να επιστραφούν τα ποσά αυτά μόνο από το εμπορικό τμήμα, γιατί το στρατιωτικό, το Ελληνικό Δημόσιο εκείνη την εποχή κατάφερε και πέτυχε να μην το αγγίξουν. Εάν τεθεί σε πτώχευση η εταιρία, δεν θα μείνει τίποτα απέξω, βεβαίως.
Σε πολλές περιπτώσεις, λοιπόν, έχει θεωρηθεί ότι ολοκληρώθηκε η διαδικασία ανάκτησης, χωρίς να έχει εισπραχθεί το σύνολο του ποσού. Όταν εγώ παρουσίασα, πριν από ένα χρόνο περίπου στη Γενική Διεύθυνση Ανταγωνισμού, την πρόταση αυτή, αυτό που εισέπραξα είναι ότι «προχωρήστε αυτό, σταματήστε να μας κοροϊδεύετε» γιατί αυτή την εντύπωση έχουν ότι τους κοροϊδεύουμε δέκα χρόνια, «ολοκληρώστε αυτή τη διαδικασία και εμείς θα έχουμε μια θετική στάση».
Αυτό, σε άλλες περιπτώσεις, οδήγησε στο να θεωρηθεί ότι έχει ολοκληρωθεί η διαδικασία ανάκτησης. Το τελευταίο παράδειγμα, που έχουμε, είναι της ΤΡΑΙΝΟΣΕ, όπου ένα ποσό 700 εκατομμυρίων θεωρήθηκε ότι έχει ολοκληρωθεί η διαδικασία μετά την ολοκλήρωση της ιδιωτικοποίησης και δεν ζητάει κανείς να επιστραφούν τα 700 εκατομμύρια. Πιστεύω ότι μπορούμε να πετύχουμε κάτι αντίστοιχο και στα Ναυπηγεία. Αυτός είναι ο στόχος.
Και τελειώνω. Με τη σημερινή ιδιοκτησία περιθώριο συνεννόησης για συνέχιση της λειτουργίας υπό το δικό της καθεστώς το Ναυπηγείο, κατά τη γνώμη μας, δεν υπάρχει. Η διαιτητική απόφαση αντιβαίνει σε κανόνες δημοσίας τάξεως, άρα δεν μπορεί να είναι λύση. Το άλλο θα συνεχιστεί ούτως ή άλλως και αφού θα συνεχιστεί η άλλη διαδικασία, τα Ναυπηγεία θα οδηγηθούν σε πτώχευση, αν δεν προλάβουμε.
Άρα, λοιπόν, η πρωτοβουλία μας είναι να προλάβουμε την πτώχευση, να σώσουμε τα Ναυπηγεία και να τα ξαναλειτουργήσουμε υπό άλλη ιδιοκτησία.
Στο σημείο αυτό έγινε η β΄ ανάγνωση του καταλόγου των μελών της Επιτροπής. Παρόντες ήταν οι Βουλευτές κ.κ. Αναγνωστοπούλου Σία, Αυλωνίτου Ελένη, Βαγιωνάκη Βάλια, Βαρεμένος Γιώργος, Δέδες Γιάννης, Δουζίνας Κωνσταντίνος, Λιβανίου Ζωή, Ριζούλης Ανδρέας, Πάλλης Γεώργιος, Μουμουλίδης Θεμιστοκλής, Κυρίτσης Γεώργιος, Μπαλλής Συμεών, Μπαλτάς Αριστείδης, Ντζιμάνης Γιώργος, Ξυδάκης Νικόλαος, Πάντζας Γιώργος, Γεννιά Γεωργία, Σπαρτινός Κώστας, Σταματάκη Ελένη, Τελιγιορίδου Ολυμπία, Τζαμακλής Χαρίλαος, Τριανταφύλλου Μαρία, Στέφος Ιωάννης, Φίλης Νικόλαος, Αναστασιάδης Σάββας, Γεωργιάδης Άδωνις – Σπυρίδων, Δαβάκης Αθανάσιος, Δημοσχάκης Αναστάσιος, Καλαφάτης Σταύρος, Κεφαλογιάννης Ιωάννης, Κουκοδήμος Κωνσταντίνος, Κουμουτσάκος Γεώργιος,  Κικίλιας Βασίλειος, Τασούλας Κωνσταντίνος, Τσιάρας Κωνσταντίνος, Θεοχαρόπουλος Αθανάσιος, Κωνσταντινόπουλος Οδυσσέας, Λοβέρδος Ανδρέας, Λαγός Ιωάννης, Κούζηλος Νικόλαος, Παππάς Χρήστος, Κανέλλη Λιάνα, Παφίλης Αθανάσιος, Κατσώτης Χρήστος, Καμμένος Δημήτριος, Κατσίκης Κωνσταντίνος, Σαρίδης Ιωάννης και Δανέλλης Σπυρίδων.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΔΟΥΖΙΝΑΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Τον λόγο έχει ο κ. Βίτσας.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΒΙΤΣΑΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Εθνικής Άμυνας): Θα ήθελα να ακούσω πρώτα και μετά να κάνω μια συνολική τοποθέτηση. Απλά, για να απαντήσω σε μια ερώτηση, ο επισπεύδων δεν είναι το Υπουργείο Εθνικής Άμυνας σε όλη αυτή τη διαδικασία, αλλά το Υπουργείο Οικονομικών και η Τράπεζα Πειραιώς. Δηλαδή, μην το μπλέξουμε με το ποιος κυνηγάει την ιστορία των Ναυπηγείων, με το ποιος είναι ο επισπεύδων. Αυτό είναι άλλη ιστορία.
ΣΤΕΡΓΙΟΣ ΠΙΤΣΙΟΡΛΑΣ (Υφυπουργός Οικονομίας και Ανάπτυξης): Θα πρέπει να σας πω ότι χθες έκανε πρόσθετη παρέμβαση και μια ιδιωτική ναυτιλιακή εταιρία, στην οποία προφανώς οφείλει το ναυπηγείο υπέρ του Ελληνικού Δημοσίου και θα εμφανισθούν, υποθέτω, και άλλοι, διότι τα χρέη είναι αρκετά.
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΚΙΚΙΛΙΑΣ: Εγώ ρώτησα κάτι τον κ. Υπουργό, κύριε Πρόεδρε, προφανώς εν τη ρύμη του λόγου ξεχάστηκε, γι’ αυτό το επαναλαμβάνω. Υπάρχουν έγγραφα στον φάκελο, τον οποίο εσείς έχετε καταθέσει για την ειδική εκκαθάριση. Τα έγγραφα αυτά, τα οποία ορίζουν και πώς θα γίνει η ειδική εκκαθάριση, εμείς, ως Εθνική Αντιπροσωπεία, μπορούμε να τα έχουμε;
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΒΙΤΣΑΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Εθνικής Άμυνας): Σε αυτό απαντώ, δεν το ξέχασα. Όλη τη δικαστική διαδικασία – ας την ονομάσουμε έτσι – την κάνει το Υπουργείο Οικονομικών. Οπότε εγώ θεωρώ ότι όλη την έκθεση, με την οποία πηγαίνουμε στο Νομικό Συμβούλιο του Κράτους, όπως και την απόφαση του Νομικού Συμβουλίου του Κράτους – γιατί εμείς δεν δεχόμαστε την απόφαση του Διαιτητικού Δικαστηρίου – βεβαίως, μπορείτε να τις έχετε. Καμία αντίρρηση.
ΣΤΕΡΓΙΟΣ ΠΙΤΣΙΟΡΛΑΣ (Υφυπουργός Οικονομίας και Ανάπτυξης): Να σας την καταθέσουμε.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΒΙΤΣΑΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Εθνικής Άμυνας): Και ως προς την όποια διαδικασία να συνεννοηθούμε. Αν χρειάζεται ένα αίτημα προς το Υπουργείο είτε δεν χρειάζεται. Ήδη το υποβάλατε προφορικά, αυτό εννοώ. Άρα, ναι, δεν είναι κάτι το κρυφό αυτό.
ΣΤΕΡΓΙΟΣ ΠΙΤΣΙΟΡΛΑΣ (Υφυπουργός Οικονομίας και Ανάπτυξης): Θα την καταθέσουμε σήμερα κιόλας.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΔΟΥΖΙΝΑΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Τον λόγο έχει ο κ. Κούζηλος.




ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΚΟΥΖΗΛΟΣ: Θα ήθελα να κάνω μια συμπληρωματική ερώτηση στον κ. Πιτσιόρλα, επειδή ανέφερε το θέμα της Σύρου, που είναι πάρα πολύ σημαντικό. Επειδή βλέπουμε ότι προχωράει το θέμα με την Αμερικάνικη Εταιρεία «ΟΝΕΧ», υπάρχει κάτι που μπορείτε να μας διευκρινίσετε;
Η δεύτερη ερώτησή μου, κύριε Πιτσιόρλα – επειδή από ό,τι βλέπουμε εσείς ασχολείστε με το θέμα της ναυπηγοεπισκευαστικής βιομηχανίας στην Ελλάδα – παλαιότερα υπήρχε μια ιδέα για έναν ενιαίο φορέα, δηλαδή, ιδιωτικά και δημόσια μαζί ένας ενιαίος φορέας. Έχετε κάτι στο πλάνο σας αυτή τη στιγμή, ας πούμε ένα cluster;
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΔΟΥΖΙΝΑΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Τον λόγο έχει ο κ. Πιτσιόρλας.
ΣΤΕΡΓΙΟΣ ΠΙΤΣΙΟΡΛΑΣ (Υφυπουργός Οικονομίας και Ανάπτυξης):  Να σας πω ότι για τη Σύρο έχουμε ολοκληρώσει, καταρχήν, μια συμφωνία με την ΟΝΕΧ και περιμένουμε να μας έρθει η επίσημη προσφορά. Μετά θα ακολουθηθεί η διαδικασία εξυγίανσης, που προβλέπει ο Πτωχευτικός Κώδικας, θα τεθεί η πρόταση αυτή υπ' όψιν του Δικαστηρίου, για να έχουμε την απόφαση. Νομίζω ότι στο επόμενο διάστημα δύο - τριών μηνών θα έχουμε προχωρήσει, γιατί η επί της ουσίας συμφωνία έχει επιτευχθεί.
Άρα, λοιπόν, περιμένουμε την κατάθεση της επίσημης πρότασης, το business plan, για να ολοκληρωθεί η διαδικασία. Σχετικά με το άλλο, δεν υπάρχει απόφαση για τέτοιον ενιαίο φορέα, αλλά απεναντίας, προσπαθούμε να επαναλειτουργήσουν όλα τα Ναυπηγεία.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΔΟΥΖΙΝΑΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Τον λόγο έχει ο κ. Κικίλιας.
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΚΙΚΙΛΙΑΣ: Κύριε Υπουργέ, για να μην χρονοτριβούμε, θέλω να είμαι συγκεκριμένος σε ό,τι αφορά στην Αξιωματική Αντιπολίτευση. Εμείς προφανώς και θέλουμε τα ελληνικά Ναυπηγεία να παραμείνουν ανοιχτά και θέλουμε οι εργαζόμενοι να μπορούν να πληρώνονται σε μία, όμως, βιώσιμη λύση, διαυγή, καθαρή, που να έχει ένα σχεδιασμό.
Καταλαβαίνω ότι είναι μια ιστορία, που έρχεται από το παρελθόν και είναι μια προβληματική ιστορία. Όμως, κύριοι, τα τελευταία 2,5 χρόνια κυβερνάτε και θα πρέπει να υπάρχει μια στρατηγική στο τρόπο, τον οποίο εσείς θέλετε. Η βιομηχανία έχει ένα πλάνο, στο οποίο εσείς θα βάλετε, εάν θέλετε, τις βασικές γραμμές, ένα περίγραμμα δράσεων, έτσι ώστε η όλη ιστορία να είναι βιώσιμη.
Η ιστορία των Ελληνικών Ναυπηγείων δεν μπορεί να είναι βιώσιμη – άρα και οι περίπου 1000 εργαζόμενοι, που βρίσκονται αυτή τη στιγμή με ένα πολύ μεγάλο ερωτηματικό, εάν θα πληρώνονται ή όχι και πώς – προσπαθώντας να διευθετήσουμε μέσω του Υπουργείου Εθνικής Αμύνης κάποιες μικροδουλειές στα Ναυπηγεία. Αυτό δεν είναι στρατηγική για το μέλλον.
Ακούω, περιφερειακά, ότι επισκέπτεστε στα μεγάλα προσυνέδριά σας ανά την Ελλάδα και μιλάτε για πλάνα ανάπτυξης, για μια δίκαιη ανάπτυξη και αναπτύσσετε  θεωρίες. Εδώ, όμως, έχουμε συγκεκριμένα πράγματα, για τα οποία σας ρωτήσαμε και είναι κρίσιμα για το Ναυπηγείο Σκαραμαγκά και για τα υπόλοιπα, που έχουν να κάνουν με το Υπουργείο Εθνικής Άμυνας. Επομένως, οφείλετε μετά από 2- 2,5 χρόνια να μας απαντήσετε πιο συγκεκριμένα για το τι σκέπτεστε ακριβώς να κάνετε, με ποιο στόχο τελικά και ποια μέσα θα χρησιμοποιήσετε;
Είναι κομβικό δε, αυτό το οποίο σας ρώτησα και επιμένω, γιατί η δική μας ενημέρωση έχει να κάνει με το ότι ο τότε Υπουργός, ο κ. Χατζηδάκης, το ενέγραψε στο Ελληνικό Δημόσιο το κομμάτι της Προβλήτας Νο 5. Αυτό, λοιπόν, έχει πολύ μεγάλη διαφορά από την απάντηση, την οποία μου δώσατε, ότι επειδή ενεπλάκησαν τα Ναυπηγεία αυτό είναι στον αέρα ή εξακολουθεί να τους ανήκει.
ΣΤΕΡΓΙΟΣ ΠΙΤΣΙΟΡΛΑΣ (Υφυπουργός Οικονομίας και Ανάπτυξης): Κύριε Κικίλια, δεν είπα ότι τους ανήκει. Είπα ότι μπλόκαραν την αξιοποίησή του.
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΚΙΚΙΛΙΑΣ: Εντάξει. Καταλαβαίνετε ότι είναι πολύ σημαντικό αυτή η Προβλήτα Νο 5 να μπορεί να φιλοξενήσει από αεροπλανοφόρα μέχρι υπερωκεάνια κ.λπ., γιατί δεν υπάρχει άλλη όμοιά της, νομίζω, στην περιοχή και αυτό είναι κομβικής σημασίας σε σχέση με το πλάνο, το οποίο έχετε κάνει.
Επιμένω στο πλάνο, γιατί αν λέτε ότι είναι μια προβληματική ιστορία, η οποία έρχεται από το παρελθόν, πολύ ωραία, λοιπόν, είστε 2-2,5 χρόνια Κυβέρνηση, ελάτε να υπάρξει μια βιώσιμη, πραγματική, ρεαλιστική λύση και αν υπάρχει, εδώ είμαστε. Αλλά θέλουμε συγκεκριμένα πράγματα, γιατί καταλαβαίνετε ότι ευχολόγια, δυστυχώς, έχουν ξανακουστεί.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΔΟΥΖΙΝΑΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Τον λόγο έχει ο κ. Πιτσιόρλας.
ΣΤΕΡΓΙΟΣ ΠΙΤΣΙΟΡΛΑΣ (Υφυπουργός Οικονομίας και Ανάπτυξης): Απλώς, για να μην υπάρχουν παρεξηγήσεις, θέλω να πω τα εξής. Εγώ δεν είπα ποτέ ότι η Προβλήτα 5 ανήκει στα Ναυπηγεία. Απεναντίας. Είπα ότι τα Ναυπηγεία προσπάθησαν να μπλοκάρουν την αξιοποίηση μετά την στρατιωτική συμφωνία και ματαίωσαν την υλοποίηση της στρατιωτικής συμφωνίας.
Αυτό αποτελεί βασική ευθύνη των ναυπηγείων, γιατί θέλουν να κρατήσουν τη δεξαμενή και θέλουν το Ελληνικό Δημόσιο να αναλάβει να πληρώσει τις κρατικές ενισχύσεις και αυτοί να λειτουργούν το Ναυπηγείο. Αυτό θέλουν, πρακτικά. Αυτό, όμως, δεν μπορεί να γίνει.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΔΟΥΖΙΝΑΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Τον λόγο έχει ο κ. Βίτσας.




ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΒΙΤΣΑΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Εθνικής Άμυνας): Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε. Ο κύριος συνάδελφος ανέπτυξε τι πάμε να κάνουμε, αυτή τη στιγμή, ανάμεσα στα δύο ζητήματα, που, αυτή τη στιγμή, προκύπτουν ως προτάσεις. Η μία είναι η δική μας πρόταση, αυτή που υλοποιούμε. Δηλαδή, πηγαίνουμε στα δικαστήρια, μπαίνουν τα Ναυπηγεία σε ειδική εκκαθάριση, εξασφαλίζουμε τη λειτουργία τους για ένα χρόνο και μέσα σε αυτό οριστικοποιούμε τις προϋπάρχουσες ή τις νέες διαδικασίες, για το τι θα γίνει με τα Ναυπηγεία.
Αυτό είναι το κεντρικό θέμα, θεωρώντας ότι τα Ναυπηγεία Σκαραμαγκά είναι ένας πολύ σημαντικός τομέας για τη συνολική Εθνική Οικονομία και σε ένα αναπτυξιακό σχέδιο, όπως και το σύνολο των ναυπηγείων. Διαβάζω σε όλα τα κόμματα την ίδια φράση «ενιαίος φορέας», αλλά κανένας δεν λέει τι εννοεί, εκτός από το ΚΚΕ που έχει συγκεκριμένη θέση. 
Για παράδειγμα, αν πάει κανείς στη συζήτηση του 2010, είναι φανερό ότι τότε η κυβέρνηση λίγο-πολύ εννοούσε – και μάλιστα, ο κ. Τασούλας το είχε επισημάνει, ως Αντιπολίτευση – να μπουν όλα τα ναυπηγεία υπό έναν ιδιοκτήτη, ο οποίος να μην είναι το Κράτος. Για παράδειγμα, όταν λέω, τι πρέπει να έχουμε σε προτεραιότητα, θεωρώ ότι πρέπει να έχουμε ένα φορέα, ο οποίος θα κάνει πολιτική Ναυπηγικής, παίρνοντας υπόψη ότι είμαστε στην Ευρωπαϊκή Ένωση και τα λοιπά. Ας μην ξεχνάμε ότι για να γίνει ένας ιδιοκτήτης όλων των ναυπηγείων έγινε και προσπάθεια κάποια χρόνια και τσακώθηκαν μεταξύ τους.
Τα Ναυπηγεία Σκαραμαγκά έχουν από τη γέννησή τους οσμή προβλήματος, ακόμα και σκανδάλου. Από το πώς έγινε η εκχώρηση εκτάσεων γύρω από τα Ναυπηγεία, δημόσιων και ιδιωτικών – όποιος διαβάσει τα τότε έγγραφα, θα δει ότι τότε δόθηκαν στον Νιάρχο τζάμπα – και φτάσαμε μετά στο σημείο να παίζεται και ο όρος «σοσιαλισμός» πάνω στα Ναυπηγεία Σκαραμαγκά. Την θυμάστε αυτή την ιστορία όπου το 49% των Ναυπηγείων να ανήκει στους εργαζομένους; Ότι για χρόνια, στην ουσία, λειτουργούσαν με αυτόν τον τρόπο; 
Φτάσαμε, λοιπόν, στην περίφημη υπόθεση των υποβρυχίων. Εκεί, έγινε αυτό, που έχει ξαναγίνει σε άλλη χώρα. Έρχεται μια εταιρεία, η οποία παίρνει ένα τεράστιο πρόγραμμα 2 δις, 800 εκατ. και κάτι ψιλά – τα «ψιλά» είναι τα χρήματα, που βγάζει μια οικογένεια σε δέκα χρόνια – για τη ναυπήγηση τεσσάρων υποβρυχίων τύπου 214 και την αναβάθμιση τριών υποβρυχίων τύπου 209. Δίνονται τα Ναυπηγεία σε αυτή την εταιρεία, δωρεάν, στην ουσία. Ξέρετε πόσο δωρεάν; 1 δις δραχμές, αλλά με την υλοποίηση αυτού του προγράμματος.
Ξεπερνώ τις κινητοποιήσεις, τους χιλιάδες ανθρώπους στο δρόμο και τα λοιπά και φθάνουμε στο 2010. Τότε, γίνεται με νόμο του Ελληνικού Κράτους η υπογραφή της Σύμβασης ανάμεσα στην Privinvest και στην Abu Dhabi MAR. Μετά από λίγο μάθαμε ότι δεν υπάρχει Abu Dhabi MAR μέσα στη διαδικασία αυτή ή αποχώρησε, για τη μεταβίβαση των Ναυπηγείων υπαρχούσης προηγούμενα αυτό, που αποκλήθηκε «στρατιωτική συμφωνία», που καθένας ερχόταν και τη μετέφραζε με τον τρόπο, που αυτός ήθελε.





Το 2012 βγαίνει ποια είναι ακριβώς και ας αφήσουμε τα αστεία. Το 2012, ο κ. Safa δεν σταματάει κάθε πληρωμή στα Ναυπηγεία, δεν σταματάει κάθε εργασία, γιατί το Ελληνικό Κράτος δεν ήταν εντάξει. Ο κ. Safa έχει πάρει περίπου 300 εκατομμύρια ευρώ από το Ελληνικό Κράτος χωρίς να κάνει τίποτα. Να τα βάζουμε όλα κάτω.
Γιατί υπάρχει αυτή η απόφαση του Ευρωπαϊκού Δικαστηρίου, η οποία λέει ότι «στα Ναυπηγεία του Σκαραμαγκά το μοναδικό πρόγραμμα, το οποίο είναι δυνατό να υλοποιείται, είναι το Πρόγραμμα των Υποβρυχίων και των Συνοδών Πλοίων και όχι η ερμηνεία ότι μπορεί ο καθένας να φέρνει από άλλα Πολεμικά Ναυτικά πλοία στον Σκαραμαγκά» κ.λπ.. 
Εν τω μεταξύ, από το 2010 που υποτίθεται ότι αναλαμβάνει ο κ. Safa τα Ναυπηγεία μέχρι 2012, δεν έχει έρθει ούτε πρόταση στα Ναυπηγεία Σκαραμαγκά, στην ΕΝΑΕ, για άλλη δουλειά εκτός από αυτό. Και από το 2012 και μετά, έχουμε πια διοικητικά δικαστήρια και μη πληρωμές. 
Οι εργαζόμενοι στα Ναυπηγεία Σκαραμαγκά λένε – και εγώ δεν έχω κανέναν λόγο να το αμφισβητήσω, ίσα-ίσα συμφωνώ – ότι ο κ. Safa χρωστάει στους εργαζόμενους 155 εκατομμύρια ευρώ. Βάλτε το 1 δις δραχμές του 1999 ή του 2000 – αν δεν κάνω λάθος, δεν το θυμάμαι καλά – και τα 155 εκατομμύρια ευρώ, που χρωστάει στους εργαζομένους. Πώς ζουν όλοι αυτοί οι άνθρωποι, όλο αυτό το χρονικό διάστημα; Ζούνε με αυτό που διεθνώς έχει ονομαστεί «Σκαραμαγκοποίηση». Τι είναι η «Σκαραμαγκοποίηση» στην πράξη; Η Συμφωνία ανάμεσα στο Ελληνικό Κράτος δια του Πολεμικού Ναυτικού με τα Ναυπηγεία Σκαραμαγκά να διαθέτουν το προσωπικό, το Πολεμικό Ναυτικό να διαθέτει τον διαχειριστή, τη διοίκηση – ας το ονομάσω έτσι – και το Πολεμικό Ναυτικό να πληρώνει πέραν των άλλων, δηλαδή εξαρτήματα κ.λπ., το 70% του μισθού όλων των εργαζομένων και των ασφαλιστικών εισφορών όλων των εργαζομένων. Έτσι ζουν τα Ναυπηγεία, αυτή τη στιγμή. Και με τη συμβολή και με την ενεργό υπέρ συμμετοχή σχεδόν του συνόλου του Κοινοβουλίου, προεκτείνουμε αυτό το πρόγραμμα, το οποίο με τροπολογίες φτάνει μέχρι το τέλος του 2017. Θυμόσαστε ότι την τελευταία φορά ψηφίσαμε την πρόταση του Υπουργείου Εθνικής Άμυνας για επιπλέον χρηματοδότηση 70 εκατομμυρίων ευρώ κ.λπ.. 
Ερχόμαστε τώρα εδώ. Παίρνετε μια απόφαση – εν συντομία θα την πω – από το Διαιτητικό Δικαστήριο. Τι διεκδικούσε ο κ. Safa σε αυτή την απόφαση; Διεκδικούσε 1 δις, 70 εκατομμύρια ευρώ και κάποια άλλα χρήματα, συν 6% επιτόκιο, συν τα 338 εκατομμύρια ευρώ περίπου να σβηστούν, που υποτίθεται ότι τα ζητάει ο ΟΣΕ. Τι του επιδίκασε το δικαστήριο;
Του επιδικάζει 154 εκατομμύρια, συν 6% επιτόκιο και τον ΟΣΕ. Ξέρετε ότι αυτό για τα ελληνικά δικαστήρια δεν μπορεί να γίνει παραδεκτό, γιατί, αν το επιδικάσει υπέρ του, αυτό θεωρείται κρατική ενίσχυση μέσω του ΟΣΕ, δηλαδή, είναι ευκόλως μεταβλητό. Και από αυτά, που, θα έλεγε κανείς, του επιδικάζει, όλα είναι μαχητά. 







Για παράδειγμα, τα 75 εκατομμύρια ευρώ για το πρόγραμμα «Αρχιμήδης», που του επιδικάζει ως υπόλοιπο, λέει συγχρόνως ότι αυτά θα συμψηφιστούν ή μπορούν να συμψηφιστούν με τα χρήματα που έδωσε το Ελληνικό Κράτος, για να τα τελειώσει.
Τι έρχεται ο κ. Safa τώρα και μας λέει; Μας λέει: «Κοιτάξτε, δεν έχουμε μια καλή απόφαση; Δώστε μου 200 εκατομμύρια ευρώ, που λέει η απόφαση τώρα, αυτή τη στιγμή, φύγετε από το Διαιτητικό Δικαστήριο», που εμείς του λέμε ότι: «Είχες μια υποχρέωση από την στρατιωτική συμφωνία να συντηρήσεις καθ’ όλη τη διάρκεια αυτή τα υποβρύχια. Δεν τα έχεις συντηρήσει ποτέ και μας δημιούργησες κινδύνους για την Εθνική Άμυνα», κάνει ότι δεν το καταλαβαίνει και λέει «Δώστε μου τα 200 εκατομμύρια ευρώ, δώστε μου και 800 εκατομμύρια ευρώ για τα 2 υποβρύχια με την αλλαγή της στρατιωτικής συμφωνίας - από τρία τύπου 209, σε δύο καινούργια τύπου 214 – και είμαστε ωραίοι και φίλοι και λειτουργούν τα Ναυπηγεία».
Ξέρετε, έχουν ξαναγίνει στην Σουηδία αυτά τα πράγματα. Έρχεται μια εταιρεία, με βάση ένα πρόγραμμα, αγοράζει τα ναυπηγεία τσάμπα, ολοκληρώνει το πρόγραμμα και κλείνει τα ναυπηγεία. Έχει ξαναγίνει αυτό το πράγμα, δεν είναι κάτι, το οποίο είναι καινούργιο.
Μαθαίνουμε ότι αύριο, στο Παρίσι, θα γίνει Γενική Συνέλευση των μετόχων των Ελληνικών Ναυπηγείων Α.Ε., της ΕΝΑΕ, δηλαδή, των Ναυπηγείων Σκαραμαγκά, ώστε να εγκριθούν οι οικονομικές καταστάσεις του 2012, 2013, 2014, 2015 και 2016. Όλα αυτά τα χρόνια οι εργαζόμενοι – όσον αφορά στο δικό τους το κομμάτι, είναι απλήρωτοι – Εμείς λέμε «συμφωνίες, σε αυτό το επίπεδο, δεν κάνουμε» και πάμε και διεκδικούμε με συγκεκριμένους στόχους. Τους ανέφερε ο κ.Πιτσιόρλας, προηγουμένως.
Με αυτή την έννοια λέμε ότι κατά την δική μας πολιτική άποψη, η Προβλήτα 5 και ο υπόλοιπος χώρος ανήκει στο Δημόσιο. Έτσι κι αλλιώς ανήκε στο Δημόσιο και ανήκει στο Δημόσιο, δηλαδή, αυτή είναι η άποψή μας και με αυτό τον τρόπο θα προχωράμε. 
Σήμερα είμαστε στη φάση, που δεν ζητάμε την Προβλήτα 5 και τον χώρο του τροχαίου υλικού, ζητάμε να μπουν σε εκκαθάριση όλα τα Ναυπηγεία και στο βαθμό που θα επιτύχουμε αυτή τη διαδικασία, στις 17 του μήνα είναι το δικαστήριο, θα αρχίσουμε να προχωράμε τη συνολική διαδικασία.
Δεν μπορούμε να πάμε σε ορισμένα πράγματα, που λέγονται, λόγω και της Ευρωπαϊκής Ένωσης, γιατί δεν μπορούμε να κάνουμε απευθείας αναθέσεις από το Πολεμικό Ναυτικό προς κάποια Ναυπηγεία. Έτσι άλλωστε γεννήθηκε και το ζήτημα των κρατικών ενισχύσεων. Δεν ξέρω πόσοι το γνωρίζετε, αλλά το ζήτημα των κρατικών ενισχύσεων αφορά στην περίοδο 1998-2002, μετά από δράση που ανέλαβαν τα Ναυπηγεία Ελευσίνας σε σχέση με τα Ναυπηγεία Σκαραμαγκά, για εκείνη την εποχή μιλάμε. Έχουν φτάσει στα 500 εκατομμύρια περίπου, λόγω προσαυξήσεων και λόγω προστίμων.
Οπότε, με αυτή τη λογική, θα προχωρήσουμε. Τι θέλουμε να επιτύχουμε; Πρώτον – και τα βάζω με τη σειρά, που είναι μαζί – τα Ναυπηγεία να παραμείνουν ανοιχτά και εν λειτουργία. Δεύτερον, οι εργαζόμενοι, που ήταν οι πρώτοι που την πάθαιναν κάθε φορά που «βρίσκαμε» λύση, γιατί πάντοτε οι λύσεις που βρίσκονταν στο τέλος τις πλήρωναν είτε το ελληνικό Δημόσιο είτε οι εργαζόμενοι, όχι ιεραρχικά, μαζί και οι δύο. Θέλουμε, λοιπόν, αυτό το πράγμα, να το λύσουμε με σταθερότητα.
Η ερώτηση που πιθανά να γίνει είναι: «Είστε σίγουροι ότι το λύνετε με σταθερότητα»; Αυτό έχει να κάνει, όμως, όχι μόνο με την απόφαση του Δικαστηρίου, αλλά και με ένα αναπτυξιακό πρόγραμμα, με το τι θα γίνει με τα ναυπηγεία, με το γεγονός ότι η Ναυπηγική βιομηχανία, παγκοσμίως, έχει ξεπεράσει την κρίση της και είναι μια δυναμική βιομηχανία σε όλο τον κόσμο, ότι υπάρχει μετατόπιση της Ναυπηγικής βιομηχανίας από την Άπω Ανατολή προς τις ευρωπαϊκές χώρες, ότι υπάρχουν προγράμματα σε επίπεδο Ευρωπαϊκής Ένωσης, που αναθερμαίνουν τον εμπορικό στόλο κάθε χώρας σε αυτή την κατεύθυνση και ότι χθες, ανάμεσα στα άλλα, ψηφίστηκε και η Συμφωνία, σε επίπεδο Ευρωπαϊκής Ένωσης, «αυτονομίας και συμπληρωματικότητας», η οποία δημιουργεί και καινούργιες δυνατότητες, δηλαδή να υπάρχει ένα ταμείο με 20%. Τα ξέρετε ή φαντάζομαι ότι θα τα διαβάσετε τις επόμενες ώρες.


Άρα, έχουμε πολύ ισχυρές ελπίδες, αλλά δεν είναι μόνο οι ελπίδες, για να το ξεκαθαρίσω και να κλείσω με αυτό. Είναι η αποφασιστικότητα, αλλά και ο επαγγελματισμός, που δείχνεις πάνω σ' αυτή τη δουλειά. Αυτό είναι το ζήτημα και με αυτό τον τρόπο, αν θέλετε, προχωράμε. Σαφέστατα – επειδή το ρώτησε κάποιος – όταν αυτό το ζήτημα ολοκληρωθεί, όταν δηλαδή, πάμε σε πλήρη λύση κι έχει συνεδριάσει η DG Com, θα έρθουμε εδώ στη Βουλή και θα πούμε, «αυτό είναι». Σήμερα ενημερώνουμε στο πώς προχωράμε, σε ποια φάση βρισκόμαστε.
Τώρα, αν η ζωή στο τέλος δικαιώνει τον κ. Τασούλα ή τον κ. Βενιζέλο – απλά θυμάμαι τη συζήτηση του 2010 στη Βουλή – αυτό είναι άλλο ζήτημα ή τον κ. Βασιλάκο, για παράδειγμα. Αυτό είναι μια άλλη υπόθεση πολιτικού χαρακτήρα. Πάντως είναι σίγουρο ότι ο νόμος του 2010 δεν έλυσε το πρόβλημα.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΔΟΥΖΙΝΑΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Τον λόγο έχει ο κ. Λοβέρδος.
ΑΝΔΡΕΑΣ ΛΟΒΕΡΔΟΣ: Επειδή έχω προκαλέσει τη συνεδρίαση, το έχω ζητήσει επανειλημμένα, ήταν κάτι που έπρεπε να το κάνουμε και ήλθε η ώρα και το κάναμε. Ήμουν, όμως, Κοινοβουλευτικός Εκπρόσωπος, στο σχέδιο νόμου του κ. Τσακαλώτου  με τα ευρύτερα θέματα, των εξαγγελιών των χθεσινών και δεν μπορούσα να λείψω. Μόλις τελείωσα την αγόρευσή μου και είμαι εδώ.
Καταρχάς, να ευχαριστήσω και τους δύο, που είστε εδώ. Έχουμε, ως Δημοκρατική Συμπαράταξη, την αγωνία για τα Ναυπηγεία Σκαραμαγκά και την έχουμε εκδηλώσει επανειλημμένα, με πρωτοβουλίες. Ο κ. Βίτσας ξέρει αυτές τις πρωτοβουλίες, όπως τις ξέρετε κι εσείς, κύριε Πιτσιόρλα, που ήσασταν εδώ τον Φεβρουάριο ή τον Ιανουάριο.  
Μου δόθηκε η ευκαιρία να δω την απόφαση της διαιτησίας, της Διαιτησίας των Επιμελητηρίων, αν δεν κάνω λάθος. Διότι υπάρχει και άλλη διαιτησία. Υπάρχει η κεντρικότερη διεθνή διαιτησία επί τέτοιου είδους ιδιωτικών διαφορών, τις οποίας διαιτησίας οι αποφάσεις δεν δύνανται να αμφισβητηθούν, με τον τρόπο που, από ό,τι είπατε σήμερα, αντιλαμβάνεστε ότι μπορείτε να αμφισβητήσετε και νομικά μπορείτε, τις αποφάσεις της επιμελητηριακής διαιτησίας. Είδαμε την απόφαση αυτή. Μπορεί να τη διαβάσει κανείς με πολλούς τρόπους. Είναι λεπτομερής. Δεν είναι εύκολο πράγμα, αλλά προσπαθήσαμε να καταλάβουμε το κεντρικό νόημα που δίνουν πτυχές αυτής της διαιτητικής απόφασης. Και μετά να δούμε, τι είναι αυτά που κάνετε και τι προοπτικές μπορούν να υπάρχουν για τα Ναυπηγεία με αυτά, που κάνετε. 
Στις 17 Νοεμβρίου στη διαδικασία της εκουσίας δικαιοδοσίας προσφεύγετε, ζητώντας να τεθεί το ναυπηγείο Σκαραμαγκά υπό ειδική διαχείριση, να υπάρξει ειδικός διαχειριστής. Μέσα στο δωδεκάμηνο – που είπατε στην ομιλία σας πως πρέπει να βρείτε τον επενδυτή – πρέπει να βρεθεί πράγματι αυτός ο επενδυτής, ειδάλλως έχουμε πρόβλημα. Δηλαδή έχουν πρόβλημα οι άνθρωποι και η ελληνική οικονομία και οι Ένοπλες Δυνάμεις. Η συμπεριφορά ενός Δημοσίου που προσφεύγει στην εκουσία για την ειδική διαχείριση επιχείρησης περιουσιακού στοιχείου που ανήκει σε άλλον, έχει ένα πρόβλημα όχι στην εκουσία, αλλά στη μετά την εκουσία και την απόφασή της περίοδο.





Δηλαδή, το Ναυπηγείο – μιλάω γενικά, δε θα μιλήσω με νομική ακριβολογία – το έχετε κατασχέσει. Η πράξη σας δηλώνει ότι ανήκει σ’ εσάς και θέλετε να βρείτε ειδικό διαχειριστή, για να το διαχειριστεί και αυτό να πάει στα χέρια του επενδυτή. Μιλάω, με ευρεία έννοια, τα νομικά μου. Το πράγμα ανήκει σ’ εσάς, εν πάση περιπτώσει, ανήκει στο Ελληνικό Δημόσιο. Αυτό είναι ένας ισχυρισμός. Φαντάζομαι ότι υπάρχουν κι άλλοι ισχυρισμοί. Στην αγορά λειτουργούμε όλοι και έχουμε ακούσματα, ποιοι σας έχουν πλησιάσει – όχι κακά – ποιοι, δηλαδή, έχουν εκδηλώσει ενδιαφέρον. Ένα το κρατούμενο. Θα υπάρξει μια αμφισβήτηση, γι' αυτό που κάνετε, νομική αμφισβήτηση, με επιχειρήματα, λίγα ή πολλά, δεν θα τα μετρήσω.
Δεύτερον, εάν διαβάσει κανείς την απόφαση αυτής της διαιτησίας και καταλάβει ποια είναι ή θα είναι η προσφυγή – δεν ξέρω τι έχει γίνει, το Σωματείο «Τρίαινα» δεν το ήξερε αυτό, δηλαδή, εάν έχει προσφύγει η ΕΝΑΕ και στην κανονική διαιτησία πέραν της διαιτησίας των Επιμελητηρίων, έχουν ένα όριο στην νομική γνώση του θέματος και στην πληροφόρηση οι άνθρωποι εκεί, πάντως δεν το ξέρω, εσείς θα πείτε – εάν η απόφαση αυτής της διαιτησίας μπει κάτω από το νομικό μικροσκόπιο, μπορεί εύκολα να καταλάβει κανείς ότι ενδέχεται ο μέλλοντας επενδυτής να φορτωθεί και καμιά οκτακοσαριά εκατομμύρια ευρώ, πανωπροίκι, εάν η υπόθεση δεν πάει καλά.
Εκτιμώ ότι με αυτά τα βάρη, ίσως διστάσει ο οποιοσδήποτε τρίτος να βάλει τα λεφτά του. Και εάν αυτό είναι, έστω και εν μέρει, σωστό – με όλες τις επιφυλάξεις, το διατυπώνω. Εγώ είμαι με τη μεριά του Ελληνικού Δημοσίου, είναι σαφές και πιστεύω όλα τα κόμματα – έχω την εντύπωση – δεν λέω ότι έχω τη γνώμη – ότι εσείς, κύριε Πιτσιόρλα, με τις δηλώσεις σας επιβαρύνεται την ευθύνη του Ελληνικού Δημοσίου. Και εάν μετά από δώδεκα μήνες τα πράγματα δεν πάνε, όπως θέλετε να πάνε – που εύχομαι να πάνε, όπως τα θέλετε – αλλά πάνε αλλιώς, ίσως το Ελληνικό Δημόσιο, μέσα από τα λόγια σας, χάσει δίκαια.
Εκτιμώ ότι το θέμα χρειάζεται από την πλευρά σας ιδιαίτερη προσοχή σε ότι αφορά στον δημόσιο λόγο, που αρθρώνετε και, δεύτερον, περίσκεψη, μήπως – επειδή ο χρόνος περνάει πάρα πολύ γρήγορα, το δωδεκάμηνο θα φύγει χωρίς να το έχουμε καταλάβει – μετά από δώδεκα μήνες είστε χωρίς επενδυτή, με το Ναυπηγείο να κλείνει, με 850 άτομα στο δρόμο και με πρόβλημα και για τις Ένοπλες Δυνάμεις και για την Ελληνική Οικονομία. 
Δεν μέμφομαι. Ασκώ κριτική, όμως, στα μέχρι τώρα βήματά σας. Είναι, άραγε, η μόνη λύση αυτή, που ακολουθείτε; Είχατε άλλες λύσεις και τις απορρίψατε; Υπάρχουν θέματα πολιτικού εγωισμού;
Εγώ δεν δίστασα να κρίνω ανόητη μια ενέργεια, που αφορά δική μας κυβέρνηση. Την ενέργεια, κύριε Βίτσα – το έχουμε πει και στην Ολομέλεια, αρκετές φορές – να θεωρεί το Ελληνικό Δημόσιο ότι η απόφαση του Δικαστηρίου των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων δεν επιτρέπει να γίνονται χτίσιμο πλοίου ή επισκευή που αφορά αλλοδαπές ένοπλες δυνάμεις. Αυτό, πώς επικράτησε, ως ερμηνεία του Ελληνικού Δημοσίου δεν το έχω καταλάβει και το κρίνω ανόητο, χωρίς να έχω ειδική ενημέρωση.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΒΙΤΣΑΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Εθνικής Άμυνας): Εάν μου επιτρέπετε, κύριε Λοβέρδο, το 2012 το Ευρωπαϊκό Δικαστήριο έκανε αυτή την ερμηνεία.
ΑΝΔΡΕΑΣ ΛΟΒΕΡΔΟΣ: Πουθενά μέσα στην απόφαση του Δ.Ε.Κ. δεν υπάρχει αυτή η αναφορά. Αυτή την ερμηνεία την έκανε το Ελληνικό Δημόσιο. Άκουσον, άκουσον !
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΔΟΥΖΙΝΑΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Αυτό είναι παρεμπίπτον θέμα. Είναι σημαντικό, αλλά παρεμπίπτον.
ΑΝΔΡΕΑΣ ΛΟΒΕΡΔΟΣ: Είναι σημαντικό. Το λέω, για να πω ότι δε διστάζω να ασκήσω κριτική και σε δικό μας πεπραγμένο. Αλλά, τώρα, όταν τελούμε εν επιγνώσει όλου αυτού του ιστορικού, πώς πάμε με τόσο θάρρος, σε μια τέτοια διαδικασία; Και αν δεν πάει; Τι θα γίνει τότε;
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΔΟΥΖΙΝΑΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Τον λόγο έχει ο κ. Πιτσιόρλας.
ΣΤΕΡΓΙΟΣ ΠΙΤΣΙΟΡΛΑΣ (Υφυπουργός Οικονομίας και Ανάπτυξης): Δύο λόγια θα ξαναπώ, επειδή έλειπε ο κ. Λοβέρδος. Το ερώτημα είναι τι εναλλακτικές λύσεις υπάρχουν. Κατά τη δική μας εκτίμηση, δεν υπάρχουν εναλλακτικές λύσεις, διότι το κλείσιμο των Ναυπηγείων, εάν δεν κάνουμε κάτι, είναι προδιαγεγραμμένο.




Υπάρχει προσφυγή της Επιτροπής στο Ευρωπαϊκό Δικαστήριο για το θέμα της μη συμμόρφωσης στην ανάκτηση κρατικών ενισχύσεων, η οποία θα δικαστεί τέλος του χρόνου. Η καταδίκη της Ελλάδας είναι βέβαιη και αυτό οδηγεί στην πτώχευση του Ναυπηγείου, διότι το Ναυπηγείο δεν μπορεί, αυτή τη στιγμή, να ανταποκριθεί. Μιλάμε απλά, το Ναυπηγείο το έχει εγκαταλείψει ο Safa από το 2012.
ΑΝΔΡΕΑΣ ΛΟΒΕΡΔΟΣ: Η ΕΝΑΕ.
ΣΤΕΡΓΙΟΣ ΠΙΤΣΙΟΡΛΑΣ (Υφυπουργός Οικονομίας και Ανάπτυξης): Όχι η ΕΝΑΕ,  η ιδιοκτησία. Ο πλειοψηφών μέτοχος το έχει εγκαταλείψει στην τύχη του.
ΑΝΔΡΕΑΣ ΛΟΒΕΡΔΟΣ: Οι Γερμανοί τι κάνουν ;
ΣΤΕΡΓΙΟΣ ΠΙΤΣΙΟΡΛΑΣ (Υφυπουργός Οικονομίας και Ανάπτυξης): Οι Γερμανοί έχουν το 25%. Η μεταξύ τους συμφωνία έχει διαρραγεί, έχει καταγγελθεί η υπεργολαβία. Το Πολεμικό Ναυτικό συντηρεί το Ναυπηγείο υλοποιώντας ένα πρόγραμμα, που έχει τελειώσει και επομένως, τα Ναυπηγεία οδηγούνται στο να κλείσουν. Μην υποτιμούμε το θέμα των κρατικών ενισχύσεων, διότι αυτή είναι η βάση της συζήτησής μας.
ΑΘΑΝΑΣΙΟΣ ΔΑΒΑΚΗΣ: Περιλαμβάνεται και ο Ναύσταθμος απέναντι;
ΣΤΕΡΓΙΟΣ ΠΙΤΣΙΟΡΛΑΣ (Υφυπουργός Οικονομίας και Ανάπτυξης): Ανέφερα και πριν ότι υπήρξε μια Συμφωνία το 2012, που δεν υλοποιήθηκε, με αποκλειστική ευθύνη των ΕΝΑΕ. Έχουμε τότε στη Βουλή μια πολύ σαφή δήλωση του τότε Υπουργού, που έλεγε «η Συμφωνία που κάναμε, οι συμβάσεις……».
ΑΝΔΡΕΑΣ ΛΟΒΕΡΔΟΣ: Ποιος ήταν Υπουργός;
ΣΤΕΡΓΙΟΣ ΠΙΤΣΙΟΡΛΑΣ (Υφυπουργός Οικονομίας και Ανάπτυξης): Ο κ. Βενιζέλος.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΒΙΤΣΑΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Εθνικής Άμυνας): Για το 2010 μιλάμε.
ΣΤΕΡΓΙΟΣ ΠΙΤΣΙΟΡΛΑΣ (Υφυπουργός Οικονομίας και Ανάπτυξης): Ναι, συγνώμη, το 2010. Έλεγε, λοιπόν, ότι «οι Συμβάσεις που υπογράψαμε για τα υποβρύχια, τις υπογράψαμε, επειδή λύσαμε το θέμα των κρατικών ενισχύσεων, διότι στη Συμφωνία - Πλαίσιο ήταν υποχρέωσή μας να λύσουμε πρώτα αυτό και μετά να πάμε στην υπογραφή των Συμβάσεων». Και βεβαίως, θεωρούσε ο άνθρωπος ότι το έχει λύσει με τον νόμο, που ψηφίστηκε – και έκανε και ο κ. Κικίλιας αναφορά – όμως, αυτό τον νόμο και αυτή τη συμφωνία την εμπόδισε η ΕΝΑΕ να υλοποιηθεί. Τώρα, λοιπόν, ως Δημόσιο και ως Ναυπηγεία είμαστε μπροστά στον σαφή, τον ορατό κίνδυνο, άμεσα, να κλείσουν. Άρα, λοιπόν, πρέπει κάτι να κάνουμε. Γι' αυτό λέω ότι οι εναλλακτικές λύσεις δεν υπάρχουν εύκολα. Η πλευρά της ιδιοκτησίας των ΕΝΑΕ τι προτείνει; Τα είπε πριν ο κ. Βίτσας. Προτείνει, στην ουσία, να αναλάβει το Ελληνικό Δημόσιο το βάρος των κρατικών ενισχύσεων και να υλοποιηθεί…
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΒΙΤΣΑΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Εθνικής Άμυνας): Να τους δώσουμε και ένα δις.
ΣΤΕΡΓΙΟΣ ΠΙΤΣΙΟΡΛΑΣ (Υφυπουργός Οικονομίας και Ανάπτυξης): Ναι, να τους δώσουμε και ένα δις, για να κατασκευάσουν τα δύο υποβρύχια. Ακόμα κι αυτό να γίνει, η εταιρεία δεν μπορεί να έχει την οικονομική δυνατότητα να ανταποκριθεί στις υποχρεώσεις της. Έλεγα και πριν ότι κανονικά θα έπρεπε να έχει κλείσει με απλή Υπουργική Απόφαση το Ναυπηγείο, διότι από το 2012 έχει να δημοσιεύσει οικονομικές καταστάσεις, διότι τα ίδια διαθέσιμα  κεφάλαια είναι κάτω από το 10% του μετοχικού κεφαλαίου και διότι έχει αδυναμία να πληρώσει τα χρέη. Παντελή αδυναμία. Στους εργαζόμενους χρωστάει 176 εκατομμύρια ευρώ.
Όλα αυτά τα στοιχεία, λοιπόν, δεν μας οδηγούν στο να σκεφτούμε κάποια άλλη λύση. Η λύση να συνομιλήσουμε με έναν ιδιοκτήτη, ο οποίος τα έχει εγκαταλείψει από το 2012, κατηγορώντας το Ελληνικό Δημόσιο, που έχει πάρει μια προκαταβολή κάποιων εκατοντάδων εκατομμυρίων ευρώ για τα νέα υποβρύχια και δεν έχει βάλει μια βίδα, δεν είναι λύση αξιόπιστη. Προφανώς, δεν είναι βέβαιο το αποτέλεσμα. Όμως, έχει τις πιο πολλές πιθανότητες να βρούμε λύση και τις πιο πολλές πιθανότητες να επιλύσουμε τον «βραχνά» των κρατικών ενισχύσεων. Καταλαβαίνουμε το ρίσκο που αναλαμβάνουμε, αλλά αυτό είναι και δουλειά της Κυβέρνησης. Αν κάναμε κάτι άλλο, θα ακολουθούσαμε μια πεπατημένη, να συνεχίσουμε να επιβαρύνουμε  το Ελληνικό Δημόσιο και να έχουμε τους εργαζόμενους σε αβεβαιότητα. Εγώ πήγα στα Ναυπηγεία, σε Γενική Συνέλευση των εργαζομένων. Τους εξήγησα το σχέδιο εδώ και μήνες και είμαστε σε διαρκή διάλογο με την «Τρίαινα».
ΑΝΔΡΕΑΣ ΛΟΒΕΡΔΟΣ: Ο κ. Καρακίτσος, ο Πρόεδρος και ο Γραμματέας του Συλλόγου «Τρίαινα», δεν διατυπώνουν θετική γνώμη για την πρωτοβουλία σας. Εκτός αν έχει αλλάξει την τελευταία εβδομάδα.
ΣΤΕΡΓΙΟΣ ΠΙΤΣΙΟΡΛΑΣ (Υφυπουργός Οικονομίας και Ανάπτυξης): Σε μένα άλλα λένε, πάντως.
ΑΝΔΡΕΑΣ ΛΟΒΕΡΔΟΣ: Σε εμάς λένε αυτό. Σε εσάς τι λένε, δηλαδή;
ΣΤΕΡΓΙΟΣ ΠΙΤΣΙΟΡΛΑΣ (Υφυπουργός Οικονομίας και Ανάπτυξης): Από την αρχή λένε ότι προφανώς είναι με την πλευρά του Δημόσιου και προφανώς είναι απέναντι στην ιδιοκτησία. Αυτά δηλώνουν σε μένα.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΔΟΥΖΙΝΑΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Ευχαριστώ πολύ, τον κ. Υπουργό. Λύεται η συνεδρίαση.
Στο σημείο αυτό έγινε η γ΄ ανάγνωση του καταλόγου των μελών της Επιτροπής. Παρόντες είναι οι Βουλευτές κ.κ. Αναγνωστοπούλου Σία, Αυλωνίτου Ελένη, Βαγιωνάκη Βάλια, Βαρεμένος Γιώργος, Δέδες Γιάννης, Δουζίνας Κωνσταντίνος, Λιβανίου Ζωή, Ριζούλης Ανδρέας, Πάλλης Γεώργιος, Μουμουλίδης Θεμιστοκλής, Κυρίτσης Γεώργιος, Μπαλλής Συμεών, Ντζιμάνης Γιώργος, Ξυδάκης Νικόλαος, Πάντζας Γιώργος, Σπαρτινός Κώστας, Σταματάκη Ελένη, Τελιγιορίδου Ολυμπία, Τζαμακλής Χαρίλαος, Τριανταφύλλου Μαρία, Στέφος Ιωάννης, Φίλης Νικόλαος, Αναστασιάδης Σάββας, Γεωργιάδης Άδωνις – Σπυρίδων, Δαβάκης Αθανάσιος, Δημοσχάκης Αναστάσιος, Καλαφάτης Σταύρος, Κουμουτσάκος Γεώργιος,  Κικίλιας Βασίλειος, Τασούλας Κωνσταντίνος, Τσιάρας Κωνσταντίνος, Θεοχαρόπουλος Αθανάσιος, Κωνσταντινόπουλος Οδυσσέας, Λοβέρδος Ανδρέας, Κούζηλος Νικόλαος, Κανέλλη Λιάνα, Κατσώτης Χρήστος, Καμμένος Δημήτριος, Κατσίκης Κωνσταντίνος, Σαρίδης Ιωάννης και Δανέλλης Σπυρίδων.
Τέλος και περί ώρα 12.30΄ λύθηκε η συνεδρίαση.
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